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Prace pana mgr Piotra Kubkowskiego laczy dzi§ z doktoratem tylko forma
upublicznienia, czyli wydruk komputerowy, przygotowany w zgodzie z procedura w kilku
egzemplarzach, z ktérych dwa trafity do os6b opiniujgcych. Poziom pracy kaze mi ja jednak
potraktowa¢ jako petnokrwista robote naukowa i juz teraz sformutowaé ocene: uwazam rzecz
za wybitng. Podkresle z cala mocg — wybitng nie na tle rozpraw doktorskich (bo te
konkurencjg pan mgr Kubkowski zdecydowanie przerasta), a w skali rob6t humanistycznych
tout court; ,,Sprezysci” to po prostu $wietnie napisana i gotowa ksigzka, ktora — gdy sie ukaze
— przyniesie mlodemu autorowi renome i zastuzong satysfakcje. Odwracajac porzadek
omowienia recenzyjnego, tzn. formutujac na samym poczatku ocene, chce daé wyraz temu,
jak glebokim i zajmujgcym przezyciem stata sie dla mnie lektura "Sprezystych”. Wyrazem
czytelniczego entuzjazmu niech bedzie takze tempo — mojego czytania i pisania. Od pracy
pana mgr Kubkowskiego nie moglem sie oderwaé, za$ zaraz po przeczytaniu czulem
potrzebg, by swoim zachwytom nadaé trwala postaé. Z pewnoscia wychodze juz z kolein
recenzenckich, ale — swiadomy tego ,,wykolejenia” — chce jeszcze na wstepie doktorantowi i

jego promotorowi najserdeczniej pogratulowaé ich wspélnego osiagniecia.

Wydaje mi sig, ze potrafi¢ wskaza¢ przynajmniej kilka cech pracy, w ktérych moja
entuzjastyczna ocena znajdzie przekonujace uwierzytelnienie. Zaczne od objetosci i
skladowych doktoratu. Forma wydruku komputerowego daje cato$é liczacg 413 stron
liczbowanych i kilkanascie nieliczbowanych, gdzie zamieszczone zostaty ilustracje. Objetosé
na ogél nie jest atutem rozpraw na stopnie, nader czesto stanowi ich wade, bo w lekturze
czuje si¢ wyraznie, iz autor — nie majac wiele do powiedzenia — usituje dtugoscia wywodow
zamarkowac ich glebig. W ,, Sprezystych” ponad czterysta stron oznacza po prostu bogactwo i
intelektualng hojno$¢ doktoranta, Podam tylko trzy przyklady obdarowywania czytelnika, trzy
autorskie gesty, za ktorymi najwyrazniej wida¢ intelektualng szczodroéé. Pierwszy to
bibliografia, ktéra uporzadkowana zostala wedlug kolejnosci rozdziatéw i stata sie przez to

uzyteczniejsza w lekturze, bo wierniej odwzorowuje zaplecze tekstowe poszczegdlnych



czgsci. Drugim przykladem tego, ze objetos¢ w , Sprezystych” wzbogaca wrazenia
czytelnicze, jest zestawienie zbiorcze opracowan, gdzie czytelnik znajdzie grubo ponad
trzysta pozycji konwencjonalnych (archiwaliéw, papierowych ksigzek i artykutow),
napisanych w kilku jezykach, a na dodatek — spis kilkunastu wykorzystywanych stron
internetowych, kilkunastu jednostek filmografii i audiografii , a w koficu liste tekstow, z
ktorych autor zdazyt skorzysta¢ jeszcze przed ich upublicznieniem (wydrukowaniem). Byé¢
moze redakcja w wydawnictwie podejmie jakies negocjacje na temat skrocenia bibliografii (i
rezygnacji przez autora z podawania opracowan do kazdego rozdziatu), wydaje mi si¢
wszakze, iz pomyst, by dokumentacje lekturows pokazywaé dla kolejnych porcji (decydujac
si¢ na nieuniknione powtorzenia), daje czytelnikowi rekojmi¢ tego, iz wywdéd pana mgr
Kubkowskiego w kazdym swoim fragmencie ciggnie soki z bardzo zyznej gleby myslowe;.
Trzeci przykfad, o ktérym wspomnialem, to przypisy. Jest ich bardzo duzo, s3 niekiedy
mocno rozbudowane, ale wszystkie one wymownie dowodzg, iz figury z pierwszego planu
rozprawy (z jej tekstu gléwnego) blyszcza dzieki znakomitemu wsparciu ze strony elementow
z  drugiego planu. By doprecyzowa¢ glowng funkcje takich przypisow, powiem, ze
podporzgdkowane sg one gatunkowi wypowiedzi, ktéry nasuwat mi sie wielokrotnie w
lekturze, a do ktérego pan mgr Kubkowski czyni najwyrazniej swiadome nawigzania. Chodzi

0 poemat dygresyjny.

Poetyke poematu dygresyjnego (w stylizacyjnym — rzecz jasna — ukonkretnieniu)
zapowiada juz Spis tresci. Zauwazam w nim kilka ciekawych tendencji. Po pierwsze:
ekspresyjnos¢, ktéra mozna traktowac jako uwyraZnianie relacji nadawczo-odbiorczej i
zabieganie o skupienie uwagi czytajacego. To zadanie powierza mgr Kubkowski
konstrukcjom pytajnym, tytutom-cytatom oraz rozmaitym grom stownym, ktére odbieraé tu
trzeba jako wzmozony nacisk na funkcje fatyczng. W formulach tytutowych, do ktérych
przyzwyczaity nas wypowiedzi naukowe, panuje zazwyczaj dostojna nuda, u pana mgr
Kubkowskiego widaé¢ natomiast, iz wie, czym moze by¢ zgrabnie zlozony tytul i jak wiele
roznych senséw pozwala on wnosi¢ do tytulowanego fragmentu. Jest w tytulach
wSprezystych” troche z jezyka epoki, sg — jak powiedziatem — gry stowne (,, Wo-kd/ praktyk”,
»W kolo-wrocie spojrzen™), ale przede wszystkim jest tych tytuléw duzo, co oznacza, iz autor
nieustannie zabiega o to, by sterowaé recepcja, by czytajacy o nim nie zapomnial, by styszat
stale donosne i zdecydowane .ja”. Jak powiedziatem, pan mgr Kubkowski stylizuje swa
rozprawg na poemat dygresyjny i robi to niewatpliwie bardzo $wiadomie. Doskonatym

potwierdzeniem tego sa... ,dygresje”, czyli tak wiasnie tytulowane czastki tekstu gléwnego



(rozdzialéw), gdzie autor zatrzymuje si¢ na jakims drobiazgu problemowym, zbacza w jego
kierunku, a po podrézy na bocznym torze wraca na giéwny szlak narracji. »Dygresje” nie sg
odnotowane w spisie tredci, a to wprowadza kolejny czynnik, ktory stuzy zaciekawieniu i
uobecnieniu  relacji nadawczo-odbiorczej. Mozna g0 po prostu nazwa¢ lekturows

niespodzianka.

Calos¢ rozpoczyna sie tez niespodzianka. Oto po tytule Wprowadzenie pojawia sie
(nicodnotowany w spisie tresei) tytut inicjalnej czesei, ktéra brzmi najnaturalniej: Pierwsze
pPytania. A dalej pada zdanie niestychanie wiele mowigce 0 $wiadomosci metodologicznej
mgr Kubkowskiego. Zacytuje ten wielce charakterystyczny poczatek: _Jestto te k st o
cyklistach [..]” (s. 7; podkresl. WT). Pan Piotr Kubkowski wie, ze doktorskg sprawnogé
dokumentuje sie umiejetnoscia zbudowania wypowiedzi, i Ze na pytanie, ktore ongis$ postawit
Clifford Geertz: ,,co robi etnograf?” odpowiedzig winno by¢ — niby oczywiste — ,,on pisze”,
Robota badacza kultury jest nie do pomyslenia bez zmudnego przekopywania sie przez
zrodla; kulturoznawca obserwuje, analizuje, poréwnuje, ale — gdy poprzestanie na tych
etapach dzialalnosci — nie moze powiedzie¢, ze coé zrobit. Tym, co zrobil, bedzie dopiero
napisany tekst. Robota kulturoznawcy (i humanisty w ogéle) znajduje swoje ukoronowanie w
budowaniu narracji, w komponowaniu wypowiedzi, w Sprawnym postugiwaniu si¢ chwytami
retorycznymi, a czesto tez — strategiami literackimi. W podsumowaniu moich uwag o
poemacie dygresyjnym, rozpoznawalnym w  konstrukeji wSprezystych”,  sformuluje
komplement odnoszacy sie do metodologicznego zaplecza tej pracy: jest ona $wiadectwem
tego, iz autor znakomicie wyczuwa klimat zmian dokonujgeych si¢ we wspdblczesnej
humanistyce, a w szczegélnodci — umie si¢ doskonale znalez¢ w tym, co z angielska okre$la
si¢ jako reflexive turn. To nie przypadek, ze mgr Piotr Kubkowski odwaznie i programowo
uzywa w swojej narracji zaimka »a”. I nie przypadek, ze nieustannie na oczach czytelnika
bawi si¢ formg narracji, igra ze slowami, miesza style, stowem: stale staje przed swoim
tekstem ~ jako jego zrgezny konstruktor i nader sprawny stylizator. Formuly reflexive turn
nie zauwazylem w rozprawie. Ale jeszcze raz powtérze: swoisty urok opiniowanego
doktoratu bierze sie w jakiej$ mierze z uformowania w nim figury autora jako madrego

gospodarza tekstu.

Metodologiczna dojrzatos¢ rozprawy nie sprowadza sie tylko do wspomnianej przed
chwilg strategii unaocznienia w niej praktyk tekstotwoérczych. Druga wazna cechg strategii
badawczej, ktéra pan Kubkowski stale eksponuje, jest cos, co zapowiedziane zostalo

skromnie w formule jako ,.nowa historia sportu”. W petni zgadzam sie z zastrzezeniami, jakie
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zglasza autor pod adresem prac, gdzie o zjawiskach sportowych z przesztosei mowi sie
Przenoszac na nie bezkrytycznie wspolezesne dystynkcje i dzisiejszy stan kultury, co
zazwyczaj staje si¢ okazja do budowania wywodu teleologicznego, uwrazliwiajacego na to
tylko, co dostalo od historij przywilej przetrwania. 7 takich ujec¢ — jak pisze autor — powstaje
dziejopisarstwo obcigzone grzechem prezentyzmu, tj. zamykajace sie przed tym, co w
przesziosci bylo zywe i wazne, ale dotarfo do naszych czaséw w innych konfiguracjach lub
nie dotarto weale. To ,nowe” spojrzenie na przesziogé sportu daje autorowi podstawe do
sformutowania przekonujacej tezy o ,,dwéch narodzinach sportu” i — podobnie — 0 dwéch
momentach, w ktérych przychodzito na $wiat kolarstwo: pierwszym, gdy stawato sie ono
formg éwiczen ruchowych, mocno splecionych z innymi praktykami kulturowymi (nie tylko
cielesnymi), i drugim, gdy z praktyki Wyezynowo-turystyczno-towarzyskiej wytonila sie
wyspecjalizowana dyscyplina wyscigéw kolarskich. Sport ~ przekonuje pan Kubkowski — to
najwyrazniej ,,gatunek zmgcony”. Bo jesli si¢ przestanie pamigta¢ o tym, Ze sportowe pasje
dawaly w drugiej potowie XIX-wieku kolarzom poczucie przynaleznosci do tej samej grupy
co mysliwi i milo$nicy jazdy konnej, ze przynaleznosé do Warszawskiego Towarzystwa
Cyklistéw nie byla rownoznaczna z oddawaniem si¢ wylacznie cyklizmowi, ze Jjezdzilo sie na
rowerze, by utwierdzaé tym SWg pozycje spoleczng, stowem — Jjesli pominiemy mocno
»ZMacong” nature niegdysiejszych praktyk cielesnych, to w naszej przesziosci dostrzezemy
wylgeznie pokraczng postad lerazniejszosci, surowa postaé tego, co dzi$ szlachetne i

doskonale.

Bardzo podoba mi si¢ podejscie do przesziosci, jakie stosuje pan Kubkowski. Jego
wyprawy do dekady z przelomu XIX i XX w. odbywaja sie ze swiadomoscia, iz warunkiem
zobaczenia i zaprezentowania $wiata nieistniejgcego, jest uwazne przeanalizowanie zjawisk w
calej ich zlozonosci i z uwzglednieniem tego wszystkiego, co skiada sie na ich niepowtarzalng
(i stale uciekajgca przed badaczem) historycznogé. Moje  wezesniejsze spostrzezenia o
kompozycji doktoraty i obserwacje odnoszace sie do metodologii pracy chce spuentowaé
wskazaniem na przypis, ktéry pojawia sie na s. 17 (przypis 17). Mowa tu o zaprojektowanej
Przez autora strukturze rozprawy jako sekwencji case studies. Ta struktura jest bardzo
wyraznie w odbiorze widoczna. Dodam tylko, iz poszczegdine case studies upodabniajg sie
do wzglednie luzno spojonych ze sobg epizodéw, ktére kredlg linig fabularng w poemacie
dygresyjnym. Pan mgr Kubkowski wskazuje takze w przywolanym przypisie pole pisarskiej
tradycji odrzuconej. Méwi o rezygnacji z poetyki »Szerokiej panoramy”, ktéra zawsze

musialaby oznacza¢ pewne zaokraglenia, wygladzenia rysunku, lekcewazacy stosunek do



kulturowych drobin. »Sprezysei” to — troche w zgodzie z tytulem — tekst dynamiczny, peten
niespodzianek, wywrotowych watkow. To tekst, gdzie czytelnik czgsto doznaje przyjemnego
oszolomienia, prawie takiego, jakim rozkoszowali si¢ pierwsi cyklidci, a Jaki pewnie znajg

uprawiajacy wspélczesne sporty ekstremalne,

Powtérze raz jeszcze: oceniam wSprezystych™  jako rzecz wybitna, ktéra po
kosmetycznych zabiegach redakcyjnych winna jak najszybciej ukazaé sie drukiem. Z mysla o
tym przysztym weieleniu doktoraty pozwalam sobie wskaza¢ kilka drobnych poprawek i
uscislen, ktére dotycza przede wszystkim szczegblow faktograficznych. Na s. 127 pisze pan
mgr Kubkowski, ze pierwsi warszawscy cyklisei musieli liczy¢ sie z kiepskim stanem
miejskich ulic, a w szczegolnodcei — z torami tramwajowymi, ktére utrudniaty (podobnie jak
same tramwaje) bezpieczne poruszanie si¢ po miescie. [ tu pada data: od 1881 r, Otéz ulice
Warszawy pokroity tory tramwajowe znacznie wezesnie) — bo juz w 1866 r. Caly ten rok
trwaly prace nad torowiskiem, zas 11 grudnia ruszyla tzw. kolej konna, eksploatowana przez
Gléwne Towarzystwo Drég Zelaznych Rosji. Wéz tej kolei (pigtrowy!) utrwalit na znanym
obrazie Wojciech Gerson, a o planach budowy (i o postgpach robot) regularnie informowala
prasa. Pierwsza linia tramwaju  konnego zapewniala lacznos¢ miedzy warszawskimi
dworcami kolejowymi: Wiedenskim, Petersburskim j Terespolskim. Byla wykorzystywana
zaréwno do przewozu pasazeréw, jak i transportu towardw. W 1881 r. (18 pazdziernika)
ruszyly tramwaje konne innego przedsiebiorstwa (z kapitatem belgijskim), taczac ul. Nalewki
z Rogatkami Mokotowskimi. Rok pozniej przedsiebiorstwo to przejelo linie na Prage.

Tramwaj elektryczny zawitat zag do Warszawy bardzo pézno, bo dopiero w marcu 1908 r.

Na s. 178 mowa jest o tym, iz stacje w Jablonnie (dzi$ to Legionowo) wyznaczono w
1877 r. — ,tak jak kilka stacji w Otwocku”, Ot6z nie, w okolicy Otwocka powstata tylko jedna
stacja - ta w Otwocku, $Swider doczekat sie stacji w 1885 r, Jozefow i Michalin — dopiero w
1896 . Warto pamieta¢, iz Droga Zelazna Nadwiglariska wybudowana zostala przede
wszystkim ze wzgledow militarnych, miala laczyé rosyjskie fortece zlokalizowane na linij
Wisty (Nowogeorgiewsk, Warszawe z cytadela, Iwangorod). ,,Pociagi Spacerowe” ruszyly na
niej kilkanascie lat po uruchomieniy 1 to wiasnie ich uruchomienie splotto sie w czasie 7

budowa nowych miejsc zatrzyman,

Na s. 181-182 pojawia si¢ nawigzanie do cytowanej przez Bogdana Tuszynskiego
»kroniki klubowe;j” WTC, gdzie znalazlo si¢ sprawozdanie z wypadu cyklistéw do Jabtonny z

5 maja 1889 r. Pan mgr Kubkowski cytuje za Tuszynskim obszerny fragment z tej kroniki, po



czym przechodzi do trybu referowania, piszac, iz wycieczkowicze z Jablonny ,,odwiezieni
zostali do Warszawy (na Dworzec Terespolski), skad na lewy brzeg Wisty zawiozly ich —
réwniez wynajete na t¢ okazje — tramwaje konne” (s. 182). Czemu na dworzec Terespolski? —
spytalem sam siebie. Droga Zelazna Nadwi$lariska miata dwa dworce, skad ekspediowano i
gdzie przyjmowano podréznych. Jeden to tzw. Praga Nadwislanska (dzis na tym miejscu
znajduje si¢ skromny przystanek Warszawa Praga), drugi — Warszawa Nadwiélanska (dzis to
Warszawa Gdafiska). Dworzec Terespolski (dzisiejsza Warszawa Wschodnia) stuzyt innemu
przedsigbiorstwu kolejowemu (Kolei Warszawsko-Terespolskiej) i bylo rzeczg niemozliwa,
by zaméwiony ,extrapociag” z Jablonny miat tam wlaénie konczyé swoj extrabieg. Tym
bardziej, ze od kilkunastu lat dziatal juz dworzec Warszawa Nadwislanska, a stamtad blizej
bylo do miasta i do siedziby WTC niz z praskiego dworca Terespolskiego. Skad zatem wzigt
si¢ w doktoratowej narracji dworzec Terespolski? Odpowiedz znajduj¢ u Tuszynskiego. W
dalszym ciggu cytowanej przez niego kroniki, we fragmencie przez pana mgr Kubkowskiego
zreferowanym, mowa jest o zbidrce towarzystwa na stacji w Jablonnie, skad wszyscy
wyjechali - ,ku Warszawie, na banhof przy ulicy Zakroczymskiej, gdzie juz oczekiwaty
specjalnie zamdéwione wagony tramwajowe, azeby powracajgcych odwiezé w $rodek miasta,
a stalowe rumaki wprost do klubowej remizy”. A zatem majowa eskapada znalazta final tam,
gdzie dzis stoi dworzec Gdanski (wtedy zwany Nadwiglafiskim), przywotywany ,,banhof przy
Zakroczymskiej” to wlasnie lokalizacja gléwnej stacjii Drogi Nadwiglanskiej. Jest to
oczywiscie drobiazg, ale ptynie z niego nauka, by mie¢ sie na bacznosci i nie zapominaé, ze w

Warszawie wszystko si¢ zmienilo ~ takze sieé kolei, nazwy dworcow i ich funkcje.

Inny drobiazg: na s. 245 pada zdanie, iz W osiemdziesigt dni dookola Swiata Julesa
Verne’a wyszta w 1873 r. To prawda, ale smaczkiem jest to, iz druk prasowy powiesci
rozpoczat sig 6 listopada 1872 r. (w ,.Le Temps™), za$ bohater powiesci, angielski ekscentryk
Phileas Fogg, rozpoczyna swg podréz 2 pazdziernika 1872 r. (a zatem: mial dotrze¢ do celu
po dniu, w ktérym zaczynata si¢ relacja w ,,Le Temps”). Do kwestii doswiadczania czasu i
obsesji na punkcie doktadnodei (punktualnosci) wréce jeszeze za moment, tu prosz¢ tylko o
scistos¢, na ktorej opiera sie poetyka powiesci Verne’a (w momencie, gdy Fogg robi swoj
zaklad, jest juz otwarty kanal Sueski i tunel Mont Cenis; wyjazd z Londynu nastgpuje —

przypominam — o 11.29).

Podane przeze mnie drobiazgi majg na wzgledzie publikacj¢ catosci ,, Sprezystych” —
jako ksigzki. Jednoczesnie chciatbym autora zachecié¢ do skupienia sie¢ (moze w formie

osobnego artykutu?) nad problemem, ktéry jest przez niego bardzo delikatnie dotykany, a



ktéry — jak mniemam - zastuguje na bardzo solidny rozbior. Wywolam ten problem
urywkiem wzietym z Cytowanego na s. 277 (w przypisie 118) artykutu Jana Poturaja (Ze
Lwowa do Warszawy), w ktérym pojawia sie narzekanie na galicyjska sie¢ drogows i
pochwata szos w Krélestwie tej oto tresci: »20dzi sie tez wspomnieé o zelaznych stupach
wiorstowych ustawionych wedlug szosy”. A troche dalej, juz w odniesieniu do Galicji, mowa
jest o sytuacji, »&dy calymi milami nie spotyka sie ze stupkiem kilometrowym o wyraznym
napisie”. Ten krétki fragment unaocznia cos, co cheialbym, by pan mgr Kubkowski
przeanalizowal w jakiej$ pézniejsze; pracy. Chodzi mi o jednostki miary — wiorsty, mile i
kilometry... Przyzwyczailismy si¢ mysle¢, iz XIX w. zaprowadza w tej materii jaki$ porzadek
(przyjmujac system metryczny), ze za sprawa transportu kolejowego dokonuje sie w tej
materii standaryzacja. Mnie interesuje to, jak na tle proceséw standaryzacyjnych rysowala sie
sytuacja kolarstwa, albo ogélniej - na ile rozwoj sportu sprzyjat (i jak bardzo) uzgodnieniom
w zakresie jednostek diugosci. To kapitalny problem dla kultury XIX w., ktora wychodzi z
ram lokalnodci, stajac sie spoiwem dla »Spofecznosei wyobrazonych”. Jak »dyskurs liczby”, o
ktérym wspomina pan mgr Kubkowski (zob. s, 23, przypis 41), sprzyjal tendencjom do tego,
by osiagnigcia cyklistow poréwnywac, a pordwnujac — przykladaé do nich Jednolitg miarg? Z
historii kultury polskiej znam parg przykladéw, ktére dowodzg tego, do jakich optakanych
skutkéw doprowadzito niedogadanie sie co do uzywanych jednostek miar, Mysle, ze sport z
przefomu XIX i XX w. stanowit czynnik, ktéry dla procesow standaryzacyjnych byl
przynajmniej nieobojetny.

Z kwestig jednostek miary igczy sig $cisle pytanie o to, jak sport wplywal w
Krolestwie na do$wiadczanie czasy. Zauwazmy: nie ma rekordéw bez doktadnego mierzenia
czasu. W koncowee XIX w. Warszawa postuguje si¢ dwoma zegarami (mierzac czas wedle
potudnika warszawskiego i petersburskiego), Kielce maja oficjalny czas cofnigty wzgledem
warszawskiego o 10 minut, ale na dworcu kieleckim zegar pokazywat godzine identyczng jak
na zegarze warszawskim. Krakéw postugiwal sie trzema czasami, potem ograniczy} sie do
dwoch. Tylko tam, gdzie docierata kolej mozna bylo mysle¢ o synchronizacji zegaréw i o
doktadnosci wskazan lokalnych chronometrow. Kolej — powtarzam banat — wymusita
umownosc czaséw, ale praktycznie do 1918 r. teren Polski jest obszarem czasowego chaosu.
Jak radzili sobie z tym dzielni cyklisci? Ilu z nich miato zegarki reczne? Wedle czego byly
one nastawiane? Czy WTC mialo Jjaka$ komorke do kontrolowania czasu? Czy na Dynasach
byt jaki§ wspélny zegar, ktéry dyktowal rytm dzialas towarzystwa? Pan mgr Kubkowski

stawia $miala teze o »Sportyfikacji” $wiata, rozumiejac przez to, iz w dyscyplinizacji



rozmaitych éwiczen i zabaw ruchowych ujawnia sig istota procesu modernizacyjnego, ze —
innymi stowy - »SPOIt to esencja wspélczesnodci” (formuta Dariusza Kosinskiego,
Zacytowana na s. 35). Bardzo mij taki radykalizm spojrzenia odpowiada, ale zarazem wyostrza
on problem: jak sport zmienil nasze nastawienie do czasu? jak nas nauczyt dokladnodci i
punktualnodci? Mysle, ze do pomyslenia jest praca o tytule Sport, czyli 0 wynalezieniu
sekundy. Bo — kto wynalaz} sekunde? Przeciez diugo byta ona jednostka, ktorg zajmowali sig
wylgcznie uczeni (fizyey i astronomowie), nikomu w praktyce dnia codziennego do niczego
nie byt potrzebny tak maly odcinek czasu, nie nadawat si¢ on do zadnych pozanaukowych
uporzadkowan. I znéw cisng sie mi pytania, do ktorych postawienia prowokuja znakomici
~Sprezysei™: jakich zegarkow uzywali pierwsi warszawscy cyklisci? jak rozwéj sportu
kotowego przektadat si¢ na hosse w sprzedazy zegarkéw z sekundnikami? Ile kosztowat
porzgdny chronometr i co znaczyto wtedy ,,porzadny™? z jaka dokladnoscia mierzono czasy
czempionom na Dynasach? czy wyklécano sie juz wéwezas o sekundy? Przypomne, ze
Jjeszcze w latach 60. XIX w. (s3 na to liczne udokumentowania) mierzono czas
niemechanicznie, np. odmawiajgc pacierze lub liczac cokolwiek (chocby barany). Czy
kolarstwo przyczynito si¢ do zmierzchu tych praktyk? Jak w XIX w. przedstawiala sig
widzialnosé czasu w Warszawie (a my$le tu o dostepie do publicznych zegaréw i procencie
ludnosei, ktérg sta¢ bylo na reczne chronometry)? Jak pod tym wzgledem wygladata
prowincja, zwlaszcza ta, ktéra oddalona bylfa od linii kolejowych i stacji? W relacjach z
rajdéw rowerowych mgr Kubkowski zauwaza Czgste sceny przekraczania toréw. Moze o to
wiasnie chodzito? Im blizej torow i stacii, tym latwiej bylo przeciez o czas (wy)regulowany
urzgdowo. Moze w kolei widziano sojusznika, ktéry pomagal cyklistom odnajdywadé si¢ w

czasie?

Proszg, by pan mgr Kubkowski przed wydaniem ksiazki nie zaprzatal sobie glowy
pytaniami, ktore przed chwila postawilem. Jego ksigzka jest bowiem skoficzona i pelna.
Proponowatbym tylko da¢ (W ktéryms z licznych przypiséw) zapowiedz tego, co jeszcze o
cywilizacyjnej funkcji Sportu warto napisa¢. I wskazaé¢ na kwestie do rozpoznania w
przysztosci, w tym réwniez na te dotyczace standaryzowania miar i czasow, ktére — jak

mniemam - mogtyby zainteresowaé nie tylko mnie.

Mysle, ze koficowa formuta mojej opinii jest formalnoscig. Oceniam rozprawe
doktorska pana mgr Piotra Kubkowskiego jako Wwybitnie dojrzata, doskonale skomponowang i
WZOrowo napisang. Qznacza to, iz wnoszg o dopuszczenie jej autora do dalszych etapéw

postepowania o nadanie stopnia doktora.
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